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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(fj) Quertrager fur einen StoBfanger eines Kraftfahrzeuges 

@ Ein Quertrager fur einen StoBfanger eines Kraftfahr- 
zeuges ist aus profilierten Blechteilen in Schalenbauwei- 
se oder aus StrangprelSprofilen mit einem inneren und ei- 
nem aulSeren Gurt gebildet, die aus einer Aluminiumle- 
gierung bestehen. Wenigstens einer der Gurte ist mit 
Dehnsicken versehen. 
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Die Erfindung betriff t einen Quertrager fur einen StoBfan- 
ger eines Kraftfahr7.euges nach der itti Oberbegnff von An- 
spruch 1 naher definierten Art . 3 

Quertrager aus profilierten Blechteilen in Schalenbau- 
weise oder aus StrangpreBprofilen aus einer Aluminiumle- 
gierung sind aus der Praxis bekannl. Bei einemUnfall unter- 
liegen Querlrager einer starken Belastung. Sie sollen sich in 
einem derartigen Fall in einem ausreichenden Umfang ver- 10 
formen konnen und zwar ohne daB es zu Briichen oder Ris- 
sen kommL Dies ist bei Verwendung von Stahl unproblema- 
tisch. Die Praxis hat jedoch gezeigt, daB sich bei Quertra- 
gem, die aus einer Aluminiumlegierung bestehen, aufgrund 
der geringen Dehnung von Aluminium Risse und Briiche 1= 
einstellen kbnnen, was jedoch moglichst vermieden werden 

S °Dcr vorlicgcndcn Erfindung licgt dahcr die Aufgabc zu- 
grunde einen Quertrager der eingangs erwahnten Art schaf- 
fen, der unter Beibehaltung der \brteile durch die Verwen- 20 
dung einer Aluminiumlegierung dessen Nachteile nicht auf- 
weist, insbesondere bei dem es bei einer Uberbeanspru- 
chung, wie z. B. bei einem Unfall, nicht zu Rissen oder Bru- 
chenkommt. 

ErfindungsgemiiB wird diese Aufgabe durch die 1111 kenn- ^> 
zeichnenden Teil von Anspruch 1 genannten Merkmale ge- 
lost. . . „ _ 

Durch die erfindungsgemSBen Dehnsicken in einem Gurt 
laBt sich das geringe Dehnverhalten einer Aluminiumlegie- 
rung kompensiereo. Im Falle einer Uberbeanspruchung, wie 30 
z. B. einem Unfall und einer daraus resultierenden Verfor- 
mung des Quertragers, insbesondere einer Dehnung bzw. ei- 
nes Zuges auf einen Gurt, kann durch die sich dabei "strek- 
kenden" Dehnsicken eine entsprechende Langung des Gur- 
tes erreicht werden, so daB es nicht zu einem ReiBen kommt. 35 
Dabei hat sich herausgestellt, daB eine Einbringung von 
Dehnsicken in den inneren, dem Fahrzeug naher liegenden 
Gurt besonders vorteilhaft ist, da dieser Gurt bei einem Un- 
fall als Zugband einer entsprechenden Dehnung unterhegt. 
Die notwendige Langung des Gurtes kann insbesondere 40 
dann optimal erreicht werden, wenn die Dehnsicken wemg- 
stens annahernd in vertikaler Richtung verlaufen. 

Grundsatzlich ist die Verwendung von Sicken auch im 
Kraftfahrzeugbau bereits bekannt, allerdings an anderen 
Stellen und zu einem anderen Zweck. So zeigt und be- 45 
schreibt die DE 38 15 510 C2 einen Quertrager, der sowohl 
mit den Stimseiten von Langstragem als auch nut einem Bo- 
denblech verbunden ist. In dem Bodenblech ist mindestens 
eine Entkoppelungssicke vorgesehen, die parallel zum 
Quertrager mit geringem Abstand zu diesem verlauft. Durch 50 
die Sicke sollen die Bereiche des Einknickens bei einem 
Aufprall festgelegt werden. Sie stellt praktisch eine Falz- 
sicke dar, durch die eine Soll-Knickstelle geschaffen wird. 

Den gleichen Zweck erfiillen auch Sicken im Rahmen ei- 
nes Fahrzeuges nach der DE 33 06 477 A 1 . 55 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspriichen und aus dem nachfolgend anhand 
der Zeichnung prinzipmaBig beschriebenen Ausfiihrungs- 
beispiel. 

Es zeigt: „ 

Fig. 1 ausschnittsweise eine perspektivische Darstellung 
eines Quertragers, und 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie H-H der Fig. 1 . 

In den Endbereichen eines Kraftfahrzeuges ist jeweils ein 
Quertrager 1 angeordnet, der mit scitlichcn Langstragem 65 
verbunden ist. An dem Quertrager 1 wird in nicht dargestell- 
ter Weise ein StoBfanger befestigL Der Quertrager 1 besteht 
aus profilierten Blech- oder StrangpreBprofilen mit einem 



inneren Gurt 2, derTJem Fahrzeug zugewandt ist, einem au- 
Beren Gurt 3 und nicht dargestellten Querteilen zur Verbin- 
dung der beiden Gurte 2 und 3. Die Blechteilc bzw. Strang- 
nreBprofile beslehen aus einer Aluminiumlegierung. Derin- 
nere Gurt 2, der ein Zugband bildet, ist mil mehreren in ver- 
tikaler Richtung verlaufenden Dehnsicken 4 versehen. Die 
Dehnsicken 4 konnen iiber die Lange des Quertragers ver- 
teilt in mehreren Gruppen mit jeweils z. B. drei Dehnsicken 
4 (wie dargestellt) angeordnet sein, wobei die Dehnsicken 4 
einer Gruppe mit geringem Abstand parallel zucinander lie- 

ge "Die Dehnsicken 4 an dem inneren Gurt 2 wird man im all- 
gemeinen an einem besonders kritischen Bereich vorsehen. 
Dies ist z. B. der Bereich des Quertragers 1 zwischen den 
beiden Langstragem. 

Grundsatzlich konnen Dehnsicken 4 auch am auBeren 
Gurt 3 und gegebenenfalls auch an den Querteilen vorgese- 
hen scin, abcr im allgcmcincn wird cs ausreichend scin, 
wenn die Dehnsicken 4 in einer entsprechenden Anzahl iiber 
die Lange des inneren Gurtes 2 verteilt angeordnet sind. Bei 
einem Aufprall aus Pfeilrichtung A erfahrt namlich der m- 
nere Gurt 2 eine entsprechende Dehnung, wobei die daraus 
resultierende Langung durch das Material im Bereich der 
Dehnsicken 4 bzw. durch dessen Streckung "geholt" wird. 



Patentanspriiche 

1. Quertrager fur einen StoBfanger eines Kraftfahrzeu- 
ges, der aus profilierten Blechteilen in Schalenbau- 
weise oder aus StrangpreBprofilen mit einem inneren 
und einem auBeren Gurt gebildet ist, die aus einer Alu- 
miniumlegierung bestehen, dadurch gekennzeichnet, 
daB wenigstens einer der beiden Gurte (2) mit Dehnsik- 
ken (4) versehen ist. 

2. Quertrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der zum Fahrzeug gerichtete innere Gurt (2) 
mit Dehnsicken (4) versehen ist. 

3. Querlrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dehnsicken (4) wenigstens an- 
nahernd in vertikaler Richtung verlaufen. 

4. Quertrager nach Anspruch 2 und 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dehnsicken (4) iiber die Lange 
des inneren Gurtes (2) verteilt in Gruppen zusammen- 
gefaBt sind, wobei jeweils mehrere Dehnsicken (4) in 
einer Gruppe mil geringem Abstand zueinander liegen. 
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